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Finalizó la etapa académica como indiscutible número uno en vuelo, pasando a prestar servicio en Canarias, en el 
462 Escuadrón, volando el Ha-нлл ά{ŀŜǘŀέ Ŏƻƴ Ŝƭ ǉǳŜ ǾƛǾƛƽ ƭƻǎ ŀƷƻǎ ŘŜ ƛƴǉǳƛŜǘǳŘŜǎ ŘŜƭ {ŀƘŀǊŀ ŜǎǇŀƷƻƭ Ƙŀǎǘŀ ǎǳ 
evacuación. Posteriormente fue destinado al Ala 12 donde permanecería durante los empleos de teniente, capitán 
y comandante, ocupando diferentes cargos, pero siempre volando, el F-4 primero, y posteriormente el F-18. 
Durante esa época participó en un intercambio de pilotos con los Estados Unidos, con la USAF, por lo que estuvo 
dos años asignado al 307th TacticalFighterTraining Squadron(TFTSQ), en la base aérea de Homestead, Florida, 
ŘǳǊŀƴǘŜ ƭƻǎ ŎǳŀƭŜǎ ǊŜŀƭƛȊƽ ƭŀǎ ƳƛǎƛƻƴŜǎ ƘŀōƛǘǳŀƭŜǎ ŘŜ ƭƻǎ Ǉƛƭƻǘƻǎ ŀƭƭƝ ŘŜǎǘƛƴŀŘƻǎΣ ǎƛŜƳǇǊŜ ŎŀƭƛŦƛŎŀŘƻ άCombatReadyέΣ 
y simultáneamente, como instructor de vuelo, impartiendo instrucción teórica y práctica para la transición de 
pilotos estadounidenses entre el F-5 y el F-4. Ya con el grado de Teniente Coronel, optó por el cambio a las líneas 
aéreas, ingresando en Iberia, donde continuó dando prueba de su extraordinaria calidad humana y técnica y en la 
que prestó sus servicios hasta alcanzar el grado de Comandante de A-320. Durante esa época, concretamente en 
1997 fue seleccionado por el MALOG como el piloto idóneo para realizar las pruebas de vuelo de la proyectada 
reconstrucción del autogiro más emblemático de los diseñados por Juan de la Cierva, el C-30. Desde el nacimiento 
de la FIO se integró en su organización, en la que nuevamente dejó demostrada su extraordinaria competencia y 
calidad y en la que, hasta el último momento, aportó todo su conocimiento y experiencia haciéndose cargo de la 
Dirección de Operaciones. Pocas veces se conoce a alguien tan capaz de volar cualquier cosa que tenga una mínima 
posibilidad de volar y además hacerlo tan bien. Los que hemos compartido esta maravillosa vida y esta maravillosa 
afición con Manix, hemos tenido la suerte de conocer a uno de esos pocos. Descanse en paz.

El domingo 6 de marzo Fernando Iglesia Lachica,  
άManixέΣ ŜƳǇǊŜƴŘƝŀ ǎǳ ǵƭǘƛƳƻ ǾǳŜƭƻΦ ¢ŜƴƝŀ ǉǳŜ 
ser un domingo de exhibición de la FIO para que 
quedase en su historial como su última 
participación en una empresa a la que tanto quiso 
y a la que tanto dio. Fue el fin de una lucha de 
casi diez años contra una leucemia tan voraz que 
habría terminado con cualquier otro en apenas 
un año. Con Manixno. Él ha sido un luchador tan 
extraordinario que le sobraban fuerzas para 
combatir y para animar y ayudar a los demás. 
Aviador acreditado como excelente dentro del 
grupo de los más selectos, comenzó su andadura 
aeronáutica en Vuelo sin Motor en 1965 con 
apenas 15 años de edad. En 1969 ingresó en la 
Academia General del Aire como componente de 
la XXV promoción. 
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El 3 de abril tuvo lugar el Primer Encuentro de Promociones 
de Pilotos de Complemento en la demostración de vuelo de 
la FIO. Los asistentes tuvieron ocasión de asistir a la 
exhibición y reunirse posteriormente en una comida.

Noticias FIO

El sábado 6 de febrero los aviones de la colección realizaron su vuelo de prueba y entrenamiento que pudo ser 
contemplado por los socios protectores asistentes, como viene siendo habitual desde los últimos meses. La 
buena meteorología permitió que los aviones programados pudieran volar con normalidad. Por el contrario, el 
domingo de vuelo, el primero del año 2016, se vio afectado por un viento del oeste que llegó en algunos 
momentos a alcanzar ráfagas de 35 nudos lo cual complicó sobremanera la exhibición aérea. Finalmente, las 
condiciones imperantes a las 13,00 h permitieron volar dentro de los márgenes de seguridad a la DHC-1 
Chipmunk, I-115, PittsSpecial(con tabla acrobática al final de la demostración) y la formación Eco, compuesta 
por C-45 Twin Beech, T-6 y PolikarpovI-16.

La demostración de vuelo de marzo se vio muy afectada 
por el fuerte viento cruzado, que alcanzaba rachas de 
más de 25 nudos. La exhibición estática se realizó con 
normalidad, pero los 18 aviones programados para el 
vuelo ese día no pudieron volar finalmente debido al 
viento, limitándose a arrancar motores y dirigirse a sus 
hangares.

La FIO ha instalado un stand temporal en la sala de 
Firmas de Iberia en la Terminal 4 de Barajas, en el que se 
explican las nuevas ventajas fiscales de desgravación de 
las cuotas y se atiende cualquier consulta de los socios 
protectores e inscripción de nuevos socios.
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La FIO se unió a la 
conmemoración del 
centenario de Boeing 
con su presencia en un 
stand conjunto en el 
Congreso WorldAir 
TrafficManagement 
que se ha celebrado los 
días 8, 9 y 10 de marzo 
en Feria de Madrid. 
Boeing nació en Seattle 
(estado de Washington) 
a partir de un pequeño 
astillero comprado en 
1903 por William 
Boeing (1881-1956). La 
experiencia en trabajos 
en estructuras de 
barcos en madera sirvió 
para fabricar el Boeing 
Modelo 1 en 1916,  un 
hidroavión de madera y 
tela diseñado por 
Boeing y su amigo 
Westervelt. Su primer 
pedido llegó en 1917, 
50 ejemplares del 
hidroavión Modelo 2 
por parte de la marina 
de Estados Unidos. En 
1944 se llegaban a 
producir 350 aviones al 
mes, la mayoría 
bombarderos B-17 
FlyingFortressy B-29 
Superfortress. En 1957 
apareció el Boeing 707, 
en 1967 el Boeing 737 y 
en 1969 el 747 Jumbo. 
En la actualidad emplea 
a más de 160.000 
personas.
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Noticias de aviación histórica

El aeródromo de Old Warden, sede de la 
colección Shuttleworthy situado cerca de 
Cambridge será el lugar de encuentro de 
numerosas De HavillandCanadaChipmunkque 
permanecen en estado de vuelo para celebrar su 
70 cumpleaños el día 22 de mayo.
Diseñado por el ingeniero polaco Wsiewolod
Jakimiuk, proyectista jefe de la De Havilland
canadiense, su prototipo surcó el aire por primera 
vez el 22 de mayo de 1946 en Downsview, 
Toronto, con el piloto de pruebas de la matriz 
británica Pat Fillinghama los mandos. El modelo 
fue fabricado en serie en Canadá, Gran Bretaña y 
bajo licencia en Portugal, por OGMA.
El Fly-in de Old Wardenestá abierto 
exclusivamente al modelo Chipmunky durará 
desde las 08,00h hasta las 18,00h.

La Shuttleworth Collectioncelebrará el 70 aniversario de la Chipmunk

El JunkersJu-52 de Lufthansa temporalmente en tierra

El Ju-52 matriculado D-AQUI(matrícula real D-CDLH) que la Lufthansa mantiene en vuelo para vuelos de pago 
dejará  de volar durante un tiempo indefinido debido a una grave rotura de larguero central de fuselaje. El 
problema ocurrió al final de la temporada de vuelo de 2015, que tuvo que ser acortada. Según Lufthansa la 
reparación será muy costosa en recursos y larga en horas de trabajo, por lo que es aventurado prever una 
fecha de finalización de los trabajos pero sí se sabe que no podrá reanudar el programa de vuelos anual en 
Abril como estaba previsto. Todos aquellos que hayan comprado billetes anticipadamente tendrán que esperar 
a que el trimotor vuelva al aire.

Por Javier Permanyer
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Al volver a Estados Unidos en 2014 se decidió 
someter al avión a un completo IRAN (inspeccionar y 
reparar según lo necesario) bajo la dirección del 
ingeniero del museo CoryO´Brian. Cuando haya 
finalizado el avión estará en un estado incluso mejor 
que cuando fue fabricado durante la Segunda Guerra 
Mundial y aumentará su potencial de vuelo por 
muchos años.
Capturado totalmente intacto en Saipán en 1944 su 
número de fábrica es el 5537 y su matrícula de cola 
61-120. Fue trasladado a la Base Aérea de North 
Island, California y después a la de PatuxentRiver, 
Maryland, donde fue probado en vuelo 
exhaustivamente. Finalmente fue dado de baja y 
comprado por Edward T. Maloneypara exhibirlo en 
un museo que fue el germen del Planes of Fame.

Treinta y seis años después de la restauración y puesta en vuelo del Mitsubishi A6M5 Zero del Planes of FameAir 
Museumde Chino, California, le ha llegado el turno de un necesario y merecido overhaulgeneral. Se trata del 
único Cero equipado con motor original Sakaeen estado de vuelo en el mundo y durante todos estos años ha sido 
operado con un programa de mantenimiento rutinario. Ha estado en tres ocasiones en Japón por periodos de seis 
meses y en Hawaipara participar en la película Pearl Harbor. Poco después de su restauración fue enviado por 
barco a Japón donde fue exhibido en vuelo con gran éxito. En 1995 fue enviado de nuevo junto con el P-51 
Mustang del museo Planes of FameΣ ǇŀǊǘƛŎƛǇŀƴŘƻ Ŝǎǘŀ ǾŜȊ ŎƻƳƻ Řǵƻ ōŀƧƻ Ŝƭ ƭŜƳŀ ά±ƻƭŀƴŘƻ ŎƻƳƻ ŀƳƛƎƻǎέΦ tƻǊ 
último en la primavera de 2013 el Cero fue trasladado de nuevo a su país de origen, esta vez al Museo de Aviación 
de Tokorozawa. Aunque no voló debido a la ausencia de pista de despegue en ese lugar, sí realizó rodajes en tierra 
con el motor en marcha.

El único Zero totalmente original está siendo reconstruido a fondo
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Cuatro Hispano HA-1112 Buchones del lote de 
ά/ƻƴƴƛŜέ 9ŘǿŀǊŘǎ ŘŜ .ƛƎ {ǇǊƛƴƎΣ ¢ŜƧŀǎ ƭƭŜƎŀǊłƴ Ŝƴ 
breve a Gran Bretaña para ser restaurados y puestos 
en vuelo. Entre ellos se encuentra el biplaza M4L 
matriculado C.4K-112 / G-AWHC que fue utilizado 
como avión de filmación durante el rodaje en 
Duxfordde escenas de la película La Batalla de
Inglaterraen 1968. En el verano de ese año este 
avión en concreto fue volado por Adolf Gallandy 
Bob Stanford-Tuck, asesores técnicos del film. Una 
vez restaurado, se anuncia que se ofrecerán vuelos 
de pago en este avión junto con uno de los Spitfire
biplaza que vuelan en Gran Bretaña.
9ƭ ŜƳǇǊŜǎŀǊƛƻ ǘŜƧŀƴƻ ²ƛƭǎƻƴ ά/ƻƴƴƛŜέ 9ŘǿŀǊŘǎΣ 
dedicado al negocio del petróleo, obtuvo ocho 
Buchones como pago por su trabajo como piloto en 
Ŝƭ ǊƻŘŀƧŜ ŘŜ ƭŀ ǇŜƭƝŎǳƭŀ Ŝƴ мфсуΦ 9ǎǘƻǎ ƻŎƘƻ άMesserέ 
fueron celosamente guardados bajo llave hasta hace 
poco tiempo cuando fueron puestos a la venta. 
Inicialmente fueron adquiridos por la empresa suiza 
BoschungGlobal Sales. 

Otros ocho Buchones serán puestos en vuelo

Posteriormente la PlatinumFighterSales revendió estos cuatro aviones a un cliente australiano, que es quien ha 
enviado el cuarteto a Gran Bretaña para su restauración. Dos de los Buchones conservan las insignias del 471 
Escuadrón del Ejército del Aire. Los otros cuatro Buchones han sido enviados por la empresa suiza a California, 
donde serán también restaurados a estado de vuelo. Uno de estos es el C.4K-152 (número de serie 220), el 
último caza en ser pilotado por el as Adolf Galland. Uno ya tiene dueño estadounidense y otro será el avión 
personal de Paul Boschung, presidente de la compañía. Los otros dos siguen esperando comprador.

Primer Cero en vuelo registrado en Japón

El hombre de negocios japonés MasahideIshizuka, de 54 
años de edad,  es el propietario del primer Cero 
matriculado y en vuelo en Japón desde 1945. El avión fue 
recuperado en la isla Babo, Indonesia, en 1991 y fue 
restaurado al estado de vuelo inicialmente en Rusia para 
terminar los trabajos en el Aeropuerto de Mojave, 
California, donde voló por primera vez el 2 de marzo de 
2000. Está propulsado por un Prattand Whitney R-1830, 
su número de serie es 3858 y su matrícula civil es N553TT. 
En 2012 Ishizukaadquirió el caza A6M3 por 3,57 millones 
de dólares e inició los difíciles trámites con las autoridades 
japonesas para registrar el avión, lo que finalmente 
consiguió el pasado 18 de diciembre cuando el Ministerio 
de Tierra, Infraestructuras, Transporte y Turismo japonés 
le otorgó el permiso de vuelo. Se espera que a partir de 
ahora participe en las exhibiciones de vuelo de Japón.

Revista AeroplaneMonthly
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