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La demostracion de vuelo del 1 de mayo, dia de la madre, se pudo realizar con normalidad y buena
meteorologia. El numeroso publico asistente pudo ver en el aire a la Do-27 con remolque y suelta
del velero Swallow, Polikarpov Po-2, Fleet 10, Miles Falcon, Stinson 108, L-5, L-14, Bird Dog,
Stearman, Moth, Chipmunk (celebrando el 70 aniversario de su primer vuelo) una espléndida
formacidn de la Jungmeister con tres Jungmann y finalmente T-6, Mentor y Polikarpov I-16, cerrando
la demostracion, como es habitual, una exhibicidn acrobatica de la Pitts Special.
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Por Javier Permanyer

Un Mig-21 sera restaurado en Australia para volar

El antiguo reactor de la Fuerza Aérea Egipcia, un biplaza Mikoyan-Guverich Mig-21U ha sido trasladado por
carretera por su duefio, Adrian Deeth a White Gum Farm, cerca de Perth, en el oeste de Australia. Los trabajos
incluyen una revisidn de la estructura para buscar fallos, modernizar la avidnica, instalar un nuevo sistema de
retraccion de las ruedas y revisar la turbina Tumansky R-11F-300. Adrian necesita localizar dos asientos
eyectables en estado de uso. Sera repintado con los colores egipcios y ofrecido, previa autorizacién de las
autoridades, para experimentara vuelos en reactor de combate.

Harrier de nuevo en funcionamiento

Un grupo de restauracion de aviones de Yorkshire, Reino Unido, ha arrancado el reactor Rolls Royce Pegasus
del Harrier Gr.3 XZ130 tras 25 afos de parada, después de trabajar durante 14 meses en él. El Harrier fue
construido en 1976 y sirvié en Alemania, Gran Bretaiia y en la guerra de las Malvinas, antes de convertirse en
monumento cerca de la fabrica Hawker en Kingston. Una vez completada la revision y el repintado, serd
ofrecido en venta.

Grumman Tracker para un nuevo uso

El Tracker de la Armada Estadounidense, uno de los 82 aviones de su tipo almacenados desde 1975 en el
cementerio de aviones de Davis Monthan, Arizona, sera restaurado y puesto en vuelo, adaptado para uso
como avion bombero contraincendios.

Los trabajos se estan realizando en Sacramento, en el aerédromo Mc Clellan y cuando terminen se integrara
en la flota de aviones de la Cal Fire Aviation Management, el servicio aéreo de lucha contra el fuego de
California.

El primer Boeing 727 vuela al museo

El primer 727 de produccion,
mariculado N7001U y que
hizo su primer vuelo el 27 de
noviembre de 1962 de
Renton Field, ha hecho su
altimo y definitivo vuelo a
Boeing Field, Seattle, donde
en octubre seréa incorporado
al nuevo museo que se tiene
previsto inaugurar en dicha
fecha junto con otros aviones
de pasajeros. Durante su
vida operativa, que se
prolong6 hasta 1991, realizé
un total de 64.495 horas de
vuelo. En 1997 comenzo su
restauracion que concluyé
con este vuelo.
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Nueva temporada de vuelo para el El personal del Liberty

. Aviation Museum de Port
Ford Trimotor Clinton, Ohio, esta
preparando el Ford
Trimotor 5-AT-B, con
matricula NC9645 para la
préoxima temporada de
. PORT (¢ vuelo. Fue adquirido en
s‘fgu:g;;oN’SL 2014 al Museo del Aire y
el Espacio Evergreen,
Oregobny la intencion es
ceder al “City of Wichita”,
como fue bautizado, a la
Experimental Aircraft
Association para que lo
opere en vuelo a lo largo
de los Estados Unidos. El
avion fue construido en
1928 por la Stout Metal
Airplane de la Ford Motor
Company en Dearborne,
Michigan.

Un P-39 recuperado de un lago ruso sera conservado
como una capsula de tiempo

En 2004 se recupero un caza Bell P-39 Airacobra de la Fuerza Aérea Soviética del fondo de un lago al
noroeste de Murmansk, dentro del Circulo Polar Artico. El avion, un P-39Q matricula 44-2911, 23 blanco
en la Aviacion Soviética, estaba intacto y dentro se recuperé el cuerpo del piloto, Ivan Ivanovich
Baranovski, dado por perdido el 19 de noviembre de 1944. La cabina, totalmente cerrada y los arneses,
desabrochados. El avion habia sufrido una averia de motor y aterrizado sobre su panza en el hielo del
lago, donde se sumergio inmediatamente después para permanecer dentro del agua durante 60 afios
hasta ser localizado por un pescador. Incluso el libro de vuelo y mantenimiento estaba perfectamente
conservado en su funda de cuero en el interior de la cabina. Dentro de los huecos de municion de las
ametralladoras se encontraron latas de Corned Beef norteamericano, algo habitual en los aviones que
hacian el vuelo de entrega desde Estados Unidos a la Unién Soviética, o cuando los aviones se
trasladaban de aerédromo, como era el caso. En abril de 2009 fue trasladado a su lugar de fabricacion,
la factoria Bell en Wheatfield, estado de Nueva York, donde se ha decidido preservar el avion tal y
como fue encontrado, conservando su contexto histérico, con las insignias de Estados Unidos debajo
visibles debajo de la estrella roja al desvanecerse parte de la pintura.
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Un Curtiss P-40 puesto en vuelo tras 72 anos

El P-40 Warhawk fue recuperado en
2004 en Papua Nueva Guinea y ha
completado su restauracion en
Wangaratta, estado de Victoria en
Australia. El avion, construido en 1943
hizo un aterrizaje forzoso el 14 de
febrero de 1944 tras combatir con un Ki-
61 “Tony” japonés, en territorio enemigo.
El piloto marché durante 21 dias por la
jungla hasta encontrarse con fuerzas
australianas. Su propietario, Doug
Hamilton, hizo instalar un segundo
asiento y ofrecera en un futuro la
posibilidad de contratar vuelos en este
caza veterano de guerra.

La empresa Air Leasing de Richard Grace, basada en
Sywell, Northhampton, ha comenzado la restauracién
del Buchdn C4K — 99 y del C4K-112, biplaza.
Proceden del lote de Buchones participantes en la
pelicula de 1969 La Batalla de Inglaterra que fueron
vendidos hace poco tras permanecer mas de 40 afios
almacenados en Tejas, Estados Unidos. El biplaza tiene
un valor afiadido al haber sido volado durante la
filmacién en Tablada por el as aleman Adolf Galland y
por el britAnico Robert Stanford Tuck, ambos pilotos
enfrentados en la Batalla de Inglaterra. El estado de los
dos aviones es sorprendentemente bueno. Al
desmontar la estructura, casi todos los tornillos estaban
operativos, y la célula apenas mostraba alguna
corrosion superficial ligera. Los motores Merlin estan
siendo restaurados en la empresa californiana Vintage
V-12, y ambos cuentan con menos de 200 horas de
funcionamiento. Richard Grace tiene gran experiencia
en restauracion de Spitfires lo cual le esta siendo util en
lo que respecta a los elementos de instalacion del
motor, bien disefiados, segun él, por los ingenieros
espafioles en Sevilla. El monoplaza tendra una hélice
tripala, mientras que el biplaza tendra una de cuatro
palas como los buchones originales, lo que supone una
mejora en rendimiento. Esta previsto que sean pintados
con el acabado que lucieron durante el rodaje de la
pelicula y que estén en vuelo en 2018.
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DH89 DRAGON RAPIDE; EN LA PAZY EN LA GUERRA

Autor: Carlos Bravo Dominguez

El 17 de mayo de 2008

aterrizaba en el aeropuerto de

Madrid Cuatro Vientos el DH89

Dragon Rapide G-AEML

procedente de Norfolk, Inglaterra.

Con su llegada, la Fundacién

Infante de Orledns hacia posible

otro hito en sus 25 afios de

singladura: incorporar a sus

fondos una aeronave

fundamental en la historia

aerondutica espafiola. Han

trascurrido cinco décadas desde

la llegada del primero a Espafia y

la sombra del Dragén Rapide

planea de nuevo sobre la

Peninsula Ibérica.

El Dragén Rapide ha sido testigo mudo de acontecimientos de gran relevancia histérica. Utilizado durante
la Guerra Civil Espafiola y durante la Segunda Guerra Mundial, fue disefiado como avién de transporte de
pasajeros y pronto se convirtié en una herramienta muy Util que hizo posible la creacién y desarrollo de las
primeras lineas aéreas en la glamorosa Europa de los afios 30.

Este bimotor biplano de estilizadas alas, totalmente construido en madera y con capacidad para 8
pasajeros, efectué su primer vuelo de prueba el 17 de abril de 1934. Entré en servicio como avién de
pasajeros en Inglaterra, operado por la compaiiia Hillmans Airways Ltd. Esta compafia realizé su primer
vuelo comercial con un DH89 el 13 de julio de 1934.

Perfenece a una saga de aviones destinados al transporte de pasajeros iniciada por el DH84 Dragén al que
le sigue el DH86 Dragén Express del que toma muchos elementos de su disefio y finaliza con el DH90
Dragonfly. Inicialmente es denominado Dragén Six pero pronto adquiere la denominacién de Dragén
Rapide.

La incorporacién del Dragén Rapide a la Royal Air Force (RAF) tiene lugar en 1935. Son operados por el
Escuadron n° 24 con base en Hendon en misiones de transporte VIP. En 1938 la RAF adquiere 5 unidades
mds para entrenamiento y escuela de comunicaciones. Paralelomente comienza a desarrollarse una versién
armada para vigilancia costera y reconocimiento a la que se dota de ametralladoras Vikers instaladas en el
lateral frontal y alojamientos ventrales para dos bombas de 100 libras y cuatro de 20 libras asi como una
ametralladora ligera Lewis en lo alto del fuselaje. La tripulacién la integran el piloto, un radio-armero y un
navegante-bombardero. Esta versién pasa a denominarse DH89 M. Espaiia se convierte en uno de los
primeros operadores cuando en 1935 el gobierno de la Segunda Repiblica decide adquirir 3 unidades del
DH89 M con el objeto de efectuar labores de vigilancia en Marruecos. En 1936 Lituania adquiere 2
unidades de esta versién militar.
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Paralelamente al desarrollo de la versién M el Dragén Rapide va evolucionando. Ya en 1936 se le
habia dotado de faro de aterrizaje asi como calefaccién en la cabina que estaba insonorizada para
un mayor confort y en 1937 comienza la produccién del DH89 A, dotado de flaps en las alas
inferiores.

Con el inicio de la Segunda Guerra Mundial la De Havilland comienza la produccién a gran escala
del DH89 B con denominacién militar Dominie. La primera versién, MK 1 es empleada para el
entrenamiento de navegantes y su tripulacién la integran piloto y radio con una capacidad para é
pasajeros adicionales. La versién MK 2 es empleada en labores de comunicaciones y transporte con
capacidad para 8 pasajeros ademds del piloto. En las instalaciones de la De Havillland en Hatfield se
producen Dominies a razén de 185 unidades anuales hasta 1942, momento en que comienza la
fabricacién en estas instalaciones del caza bombardero Mosquito. Los Dominie pasan a ser
construidos por la empresa Brush Coachworks con sede en Longborough y un total de 346 DH89 B
salen de la linea de produccién entre 1943 y 1945.

Finalizada la Segunda Guerra Mundial

. muchos de los Dominie son adaptados para
D RAG 0 N RAPI DE s el transporte civil de pasajeros mientras que

1936 TYPE CARRYING 300LBS. MORE PAY LOAD

ofros tantos permanecen en servicio en la
RAF hasta que son definitivamente dados de
baja en 1955. Otras fuerzas aéreas han
utilizado el DH89 para diferentes cometidos
como es el caso de Australia, Nueva
Zelanda, Suddéfrica, Canadd, Lituania, Irak,
India y Espaiia.

Algunos DH89 fueron motorizados con el
Gipsy Queen 2 que montaba una hélice de
paso variable que permitia incrementar el
peso mdximo al despegue hasta las 6.000
lb. Esta versién pasé a denominarse MK 4y
es facilmente identificable por las mayores
dimensiones de las entradas frontales de aire
de los motores y por los bujes de las hélices
de paso variable tipo De Havilland. El primer
Dragon Rapide que incorporé estas mejoras
fue el G-AHGF en 1953, operado por la
compaiiia Flightways Ltd.

THE DE HAVILLAND AIRCRAFT CO., LTD.

Entre 1934 y 1945 se construyeron un total
de 728 DH89 de los cuales 205
corresponden a la versién civil denominada
Dragén Rapide y 522 a la versién militar
denominada Dominie.
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DH89 EN ESPANA

Con el establecimiento de la Segunda Repuiblica en Espaiia en 1931 la Compaiiia de Lineas Aéreas
Subvencionadas, S.A. (CLASSA), que habia surgido como consecuencia de la fusién de Iberia (1927),
CETA y Unién Aérea Espafiola, pasa a denominarse LAPE (Lineas Aéreas Postales Espafiolas). En
noviembre de 1934 LAPE se convierte en una de las primeras lineas aéreas del mundo en incorporar el
Dragén Rapide con capacidad para 6 pasajeros que es matriculado como EC-AZZ. En 1935 sustituye al
Dornier J Wal en la linea Barcelona-Valencia-Palma de Mallorca.

e

El Arma de Aviacién de la Segunda Republica adquiere en 1935 tres unidades de la versién
militarizada del DH89 Dragén Rapide denominada M. Estas tres unidades llegan a Cuatro Vientos en
enero de 1936 y corresponden a los nimeros de serie 6.310, 6.311 y 6.312. Inicialmente son
asignados a la Escuela de Vuelo y Combate de Alcald de Henares y se les asignan los numerales 22-1,
22-2 'y 22-3. En este aerédromo prestan servicio los primeros seis meses del afio hasta que en julio son
basados en Getafe. Pensados para prestar servicios coloniales estaban armados y para una mayor
polivalencia, equipaban cuatro asientos para pasajeros y cuatro camillas plegables asi como un foso
para bombardeo y fotografia airea.

Durante la Guerra Civil Espafiola el Dragén Rapide fue utilizado por sendos bandos que los
adquirieron a compaiiias inglesas y francesas principalmente, y los utilizaron como aviones de
transporte e instruccién en el manejo de polimotores. Durante el primer afio de guerra incluso fueron
utilizados como bombarderos ligeros y hasta como “cazas”.
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Al inicio de la Guerra Civil Espafiola hay en Espafia tres DH89 M y un DH89 civil que presta servicio en
LAPE. Al finalizar la contienda quedan en servicio 11 unidades del DH89 que pasan a integrar el Grupo 40
de transporte del Ejercito del Aire. De estos once supervivientes, cinco DH89 son cedidos a TAE y a IBERIA
para prestar servicios regulares y son rematriculados EC. Dos de estas unidades cedidas a la compafiia TAE
son empleadas en la prestacién del servicio entre Santa Isabel y Bata en Guinea Ecuatorial. En 1940 este
servicio pasa a IBERIA que lo mantiene con los Dragén Rapide EC-AAS y EC-AAY hasta 1955.

Ofras tres unidades del DH89 son cedidas para prestar servicio de transporte de pasajeros en el Marruecos
espafiiol y entre las Islas Canarias. En el afio 1941 se inaugura la linea entre las islas de Gran Canaria y
Tenerife.

Los motores Gipsy Six de esta aeronave le iban a convertir en fundamental a mediados de los afios 40. En
plena Segunda Guerra Mundial comenzaron las restricciones de suministro de combustible de aviacién de
alto octanaje e IBERIA se vio obligada en 1942 a reducir en un 60% sus vuelos, situacién que se vio
agravada a mediados de los afios 40 cuando durante 8 meses sélo pudieron volar los Dragén Rapide cuyos
motores funcionaron con combustible de automévil. Durante este complicado periodo los esfuerzos de los
Dragén Rapide se concentraron en la linea Sevilla-Tetudn-Melilla de gran interés politico.

> R L Z — ; ‘ & V ‘r e % Y "Q;r
El resto de Dragones supervivientes a la Guerra Civil prestaron servicio en el EA hasta que fueron dados de
baja en 1950.

Dos unidades més del Dragén Rapide llegaron a Espafia en los afios cincuenta adquiridas por particulares. El
EC-AKO, con el nimero de serie 6.345, fue registrado en Espafia en 1954 a nombre de Ignacio Soler de la
Riva. Su matricula original inglesa era G-AERN y su Gltimo propietario la empresa METAMAR. Actualmente
ha sido restaurado por el Museo del Aire para exposicién estdtica y estd caracterizado con la librea del
bando nacional matricula 40-1.La segunda unidad con el numero de serie 6879 fue registrada en Espafia en
1952 por Felipe Beltrén y Giell y actualmente esta en vuelo con matricula alemana D-ILIT. En la tabla adjunta
se puede seguir el devenir de los Dragén Rapide que fueron operados en Espafia.
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FRANCO Y EL DRAGON RAPIDE

El que fuera corresponsal de ABC en Londres, Luis Bolin, narra en sus memorias, £spaia los aros vitales
uno de los acontecimientos que seguramente cambiaron el rumbo de la historia de Espafia y que tuvo
como actor inanimado al Dragén Rapide G-ACYR, hoy expuesto en el Museo del Aire.

El dia 6 de julio de 1936 Luis Bolin recibe una llamada del director del periédico ABC, Luca de Tena, con
un extrafio mensaije; debia buscar un hidroavién para efectuar un vuelo de Canarias a Tetudn. No se
menciona el pasajero pero rdpidamente se hace presente en la mente de Bolin. Juan de La Cierva, muy
amigo de Bolin y que se encontraba en Inglaterra construyendo y comercializando el autogiro por él
inventado, se reunié inmediatamente con el periodista. Bolin le requirié asesoramiento en materia
aerondutica. No fue posible encontrar un hidroavién pero finalmente La Cierva eligié un DH89 Dragén
Rapide, una aeronave bimotor y con capacidad para 8 pasajeros y con autonomia para volar de Francia
a Portugal sin hacer escalas en Espafia.

El G-ACYR de la compaiia Olley Flight Service Ltd con base en Croydon, en las proximidades de Londres,
fue seleccionado y contratado. La financiacién del vuelo correspondié a Juan March enemigo declarado
del gobierno de la repiblica que dispuso dos mil libras esterlinas en el Kleinwort's Bank; los fondos
necesarios para financiar la operacién consistente en trasladar a Franco de las Islas Canarias, donde
habia sido enviado por el gobierno de Azafia para alejarlo de la Peninsula, a Tetudn. La operacién estaba
en marcha. T T

Los acontecimientos se - E19dejdiolegaa|  +CAdE -
suceden de Form(] E AR Tetuan, donde toma Ta L6 al
f A4 i li A ™ e o dmandodelas | e Ceuta
renética. LUIS.BO. in se = — s o is | 757 Tetuan
reine el 8 de julio de 1936 [
D | J Id El Dragén Rapide aterriza en

cc?n ouglas err.o ! - Casablanca hacia las 20 horas. Frango
d|rector de |c| ed|tor|q| E)/re pernocta en la ciudad durante la "'.(f 5

: ; ek noche del 18 al 19 de juli " Casablanca
& Spottis Woode y de la OCEANO  ATLANTICO bl s |
revista The English Review.
Erc un hombre |eOI e = . » - Sale del aeropuerto de
. , . , Llega a las Palmas hacia las ocho i =g
|c|eo|og|cc|mente (]fln a de la manana del 17 de julio lh;z;ld: le“ '["4‘ ?i,ds:[nm IR
BOIln Y entre ambos - - - - de julio. Hacia las 17,30 .fy
se|eccioncn Gl pqsqie del Franco sale de Sta. Cruz de Tenerife hace escala en Agadir \‘3{ -9 Agadir

. R alas 0,10 horas del 17 de julio _
Dragén Rapide que debia ‘
simu|or un VUelO de p|c1cer _ Sta. Ci‘
rife

; % Rabat

por Portugal, Marruecos y St tniz * de Ter

Canarias fletado por un o DR

grupo de pudientes A EL CAMINO DE LA SUBLEVACION
ingleses. '
Jarrold recomienda a un comandante inglés retirado, Hygh Pollard, muy dficionado a la caza e
igualmente afin a la causa de Bolin y que mds tarde se sabria que era del servicio secreto inglés aunque
probablemente Bolin también lo supiera. Para despistar la atencién que pudiese suscitar el vuelo, La
Cierva propone que dos mujeres jévenes y a ser posible rubias y atractivas acompaiien a la comitiva.
Dorothy y Diana, la propia hija de Pollard, acompafiaran a Bolin y a Pollard en este viaje “turistico”.
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El Capitén Olley, duefio del flamante Dragén Rapide, asigné al joven piloto Cecil W. H. Bebb y al
mecdnico George Bryers para este vuelo por el que recibié la cantidad de mil diez libras esterlinas. Pese
a sospechar sobre la verdadera finalidad del vuelo Olley no hizo demasiadas preguntas pero exigié a
Bolin responsabilizarse econémicamente de cualquier dafio que pudiera sufrir el aparato. El Marqués del
Mérito asumié esta responsabilidad y quedaron emplazados para emprender el vuelo el dia 11 de julio
de 1936.
El dia fijado Bolin, Pollard, Dorothy, Diana, el capitén Bebb,
un radiotelegrafista y el mecdnico Bryers despegan del
aerédromo de Croydon. Cruzan el Canal de la Mancha y
aterrizan en Burdeos después de 3 horas y 15 minutos de
vuelo. En la ciudad francesa se redne Bolin con Luca de Tena
y con Mérito que acompafiaré a la comitiva hasta
Casablanca para una vez alli tratar de buscar un avién
ligero para el traslado final de Franco de Tanger a Llano
Amarillo.

El vuelo de Francia (Burdeos) a Portugal, fue muy azaroso.
Los grandes cumulonimbos obligaron al capitan Bebb a volar
en condiciones de engelamiento y finalmente se perdié
cuando las alas del Dragén Rapide acumulaban una

cantidad importante de hielo. Ante esta situacién regresan a
Biarritz desde donde despegan de nuevo con un mapa
Michelin de la época y aterrizan en el aerédromo militar de
Espinho, Portugal, cuando ya no les quedaba casi
combustible. Al dia siguiente vuelan hasta el aerédromo de
Alverca a orillas del Tajo, desde donde se desplazan hasta
Lisboa en coche para reunirse con el General Sanjurjo.
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En Casablanca se quedan Bolin y Mérito y prosigue la comitiva integrada por Pollard, Dorothy y Diana
que, después de hacer escala en Cabo Juby, aterrizan en el aerédromo de Gando, Las Palmas, el dia
15 de julio de 1936. Franco ya conoce la llegada del avién. Pollard y las nifias cogen un vapor que les
traslada hasta Santa Cruz de Tenerife. Se dirigen a la direccién de Las Palmas donde reside el Dr.
Gabarda, persona de contacto de los rebeldes, al que fingen visitar por estar indispuesta Diana. Ante
la indiferencia del Dr. Gabarda, Pollard dice las palabras clave “Galicia saluda a Francia”. Con el
pretexto de asistir al funeral del General Balmes Franco se desplaza desde Tenerife a Las Palmas. Una
vez en Las Palmas, el desplazamiento de Franco hasta el aerédromo de Gando se efectia en una
lancha motora que, saliendo de una playa de Las Palmas, llega al aerédromo donde Franco
desembarca. Se presenta a Bebb y le dice “soy e/ general Franco” A éste le acompafiaban su primo, el
teniente coronel Francisco Franco Salgado y un oficial de Aviacién, el teniente Villalobos. Al medio dia
despegan rumbo a Cabo Juby y posteriormente directos a Agadir donde repostan y sin mds dilacién
vuelan ese mismo dia a Casablanca donde se encuentran con Bolin al que ya le pisaba los talones el
servicio secreto francés. Aterrizan casi de noche y pernoctan en la ciudad. Al amanecer del 19 de julio
despegan rumbo a Tetudn donde aterrizan en el aerédromo de Sania Ramel a las 07:00 después de 2
horas de vuelo. Este es el lugar comunicado por Mérito a Bolin como destino final del traslado. Franco
ordena al piloto sobrevolar el campo a baja altura para comprobar que esté efectivamente en poder de
los sublevados, hecho que se confirma cuando ve al “Rubito” el comandante Eduardo Saenz de
Buruaga. De esta forma Franco toma el mando del Ejército de Africa. Comienza la Guerra Civil
Espafiola.

El G-ACYR,
expuesto en el
Museo del Aire,
fue encontrado
casualmente en
Inglaterra por el
teniente coronel
Mariano
Uriarte. Tras
numerosas
gestiones fue
regalado por su
dltimo
propietario,
Nicholas
Griffith, y
entregado al
gobierno
espafiol en el
verano de

1957.
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DH89; GUERRA CIVIL ESPANOLA

El 18 de julio de 1936, dia del alzamiento, el Arma de Aviacién de la Segunda Repiblica disponia de
tres DH89 M matriculados 22-1,22-2 y 22-3 que integraban la Escuadrilla Colonial del Sahara con
base en Cabo Juby y un DH89 civil matriculado EC-AZZ de LAPE. El mismo 18 de julio el general
Nufiez de Prado, Director General de Aerondutica, volé a Zaragoza a bordo del Dragén Rapide 22-1
con intencién de ganar a la guarnicién de la ciudad para la causa gubernamental. Capturado por los
sublevados, Nufiez de Prado fue fusilado y el 22-1 se incorporé a las fuerzas aéreas nacionales. Las
misiones de guerra a bordo del 22-1 comienzan el mismo dia de su captura. En agosto de 1936 los
nacionales adquieren en Inglaterra por medio de la intervencién de Juan de La Cierva cuatro DH89 que
reciben la matricula militar 40-2 a 40-5 a los que se incorporaré el 40-1, antiguo 22-1 capturado. Con
estos 5 Dragones se crea el Grupo Dragdn que también fue conocido como Grupo Ansaldo en honor a
su lider Juan Antonio Ansaldo y al que se asignan misiones de bombardeo. En estos primeros meses de
contienda el Grupo Dragdn, muy activo en los frentes de Somosierra y Guadarrama, pierde tres de sus
aeronaves. En concreto, el 40-1 se pierde en un accidente durante el despegue, con Ansaldo a los
mandos, en una misién el 3 de septiembre de 1936 sobre el frente de Somosierra.

Un Dragén nacional es derribado por un Heinkel He-51 de la Legién Condor por error falleciendo el
Capitdn Vela. En honor a este oficial se bautiza al 40-2 con el nombre de “Capitan Velo”.

Al 40-2 y al 40-4, Dragones supervivientes a los primeros lances de la contienda, se unirén dos Focker
F Vllb con matricula 20-2 y 20-4 para integrar el grupo mixto denominado Focker-Dragon. A los
Dragones de este grupo se les asignardn misiones de transporte y enlace y los Focker son destinados a
la Escuela de Tripulantes del Copero. Como dato curioso, el Dragon 40-4 es rematriculado 40-1. La
llegada de aviones de bombardeo a las filas nacionales relega a un segundo plano a la DH89.
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Por su parte, las FARE (Fuerzas Aéreas de la Repiblica) disponen inicialmente de dos Dragones DH89
M, matriculados 22-2 y 22-3 que prestan servicio sobre el frente central desde la base de Alcald de
Henares. En agosto de 1936, el 22-2 pasa al frente de Aragén asignado a la escuadrilla “4/as Rojas”
que opera desde Sarifiena desde donde efectia numerosas misiones de ataque al suelo. Mds tarde
pasard al Norte, operando desde Santander. Fue derribado por una patrulla de He-51 el 19 de octubre
del 36 con Luis Aguilera a los mandos. El 22-3, pilotado habitualmente por Herndndez Franch corre
semejante suerte. A mediados de septiembre comienza sus operaciones desde Santander y
posteriormente desde Bilbao siendo destruido en tierra durante un ataque en el mes de diciembre.

A través de intermediarios franceses el bando republicano intenta adquirir en 1936 via Francia varias
unidades de Dragén Rapide con poco éxito ante la negativa del gobierno inglés e inicialmente francés,
de facilitar la venta de material a las FARE. Segin algunos historiadores expertos en la materia se frustra
de esta manera la compra del G-ADAK, G-ADWZ y del G-AEMH. A finales de 1937 y principios de
1938, y utilizando a la entidad francesa SFTA como intermediario, son adquiridos al menos otros diez
DH89 civiles que fueron operados por LAPE para el transporte de pasajeros. Seis unidades son
asignadas a la Escuela de Polimotores de Totana, Murcia, como aviones de instruccién. En las FARE
recibieron el indicativo LR y, en los Gltimos episodios de la Guerra Civil, once Dragones republicanos
vuelan a Ordn, Argelia. Transportan personalidades republicanas entre las que destacan Dolores
lbarruri “La Pasionaria”y Rafael Alberti que viajé en el mismo avién que el Mariscal soviético
Malinowsky que se encontraba en Espafia asesorando al bando republicano. Ordn fue lugar de exilio
de los republicanos y aqui permanecen los Dragén Rapide huidos hasta que son reclamados por Franco
e inmediatamente incorporados al Ejercito del Aire finalizada la contienda. Los tres DH-89 M corrieron
igual suerte y no sobrevivieron a la Guerra Civil Espafiola.
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G-AEML

En la exhibicién de junio de 2008 la Fundacién Infante de Orledns presenté su Gltima adquisicién: un
DH89 MK4 Dragén Rapide adquirido en Inglaterra con fondos dispuestos por el Ayuntamiento de
Getafe.

Convencer al propietario de un avién como el Dragén Rapide adquirido por la FIO para que tome la
decisién final de vender y desprenderse fisica y emocionalmente de un proyecto vital de gran intensidad
no es sélo cuestién de dinero. La proyeccién y conservacién de un proyecto de restauracién de afios de
ilusién y desvelos como el llevado a cabo por sus anteriores propietarios, son valores de peso que
animaron a formalizar la venta a su anterior propietario.

Tras largos meses de negociaciones, el Dragén Rapide adquirido por la FIO y financiado por el
Ayuntamiento de Getafe despega el dia 12 de mayo con Carlos Valle, presidente de la fundacién a los
mandos del aerédromo de Norfolk a 150 Km al norte de Londres con destino a Cuatro Vientos. Ese
mismo dia cruzan el canal de La Mancha con buen tiempo y aterrizan en Roen (Normandia) Francia. La
meteorologia empeora. Aprovechando una mejoria saltan a Bernay. Aqui tienen que detener el vuelo
hasta que mejora el tiempo y el jueves dia 15 despegan con rumbo al aerédromo de La Rochelle en la
costa occidental de Francia. Ese mismo dia aterrizan en San Sebastidn. Con una meteorologia revoltosa
el dia 17 de mayo, la sombra del Dragén Rapide se proyecta de nuevo sobre la Sierra de
Guadarrama. Han pasado siete décadas desde su intervencién militar en la zona. Al medio dia cruza
por el puerto de Somosierra para finalmente aterrizar sin novedad en el aeropuerto de Madrid Cuatro
Vientos.
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El G-AEML tiene su propia historia operativa en Inglaterra y en la RAF y ha sufrido muchos avatares
hasta ver finalizada su excelente restauracién. Es el nimero de serie 6.337 y corresponde a un
DRAGON RAPIDE DH89 A mark 4 que efectué su primer vuelo el 26 de septiembre de 1936 en Hatfield,
Inglaterra, con el Capitan Geoffrey de Havilland a los mandos. Fue matriculado el 1 de septiembre de
1936 y adquirido por Wrightways Ltd con base en Croydon. En esta compaiiia efectué vuelos charter y
de linea regular.

Durante la Segunda Guerra Mundial fue movilizado y en 1939, bajo contrato con la RAF, es pintado con
los colores de camuflaje propios, ostentando matricula civil. El 8 de abril de 1940 y con un total de
1.950 horas de vuelo, entra en servicio en la RAF siendo considerado a efectos operativos como un
Dominie Mk Il y el 7 de julio de ese mismo afio es matriculado X9450. Participa en tareas de
cooperacién aérea en el AACU n° 6 con base en Ringway hasta que el 23 de diciembre de 1940 es
dafiado por fuego antiaéreo enemigo. Es desmontado y transportado por carretera hasta la De Havilland
en Witney cuando contaba con un total de 2.090 horas de vuelo. El 5 de julio de 1941 vuelve a volar. El
piloto de la De Havilland, Mr. P.G. Marshall, completa los vuelos de prueba hasta que recibe el
certificado de aeronavegabilidad el 17 de julio de 1941. El 20 de julio de este afio regresa al AACU n°
é para, posteriormente, ser asignado al recién creado Airborne Forces Experimental Establishment
también con base en Ringway. Se procede a la instalacién de una radio Marconi 49-50 y un operador.
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Finalizada la contienda volvié a lucir su matricula original (13/04/1946) y es operado como avién de
comunicaciones por Amstrong Whitworth Ltd. Se mantiene en condiciones de vuelo hasta el 2 de
febrero de 1971 volando hasta la fecha un total de 4.148 horas de vuelo. En 1978 es almacenado y
vendido en septiembre de 1981. Entre 1986 y 1987 comienzan los trabajos de restauracién en
Barrow, Inglaterra. La empresa Air Furness es la encargada de iniciarlos pero quiebra y el G-AEML es
trasportado por carretera hasta Rush Green donde continda la restauracién de la mano de Bowker Air
Services Ltd. Los motores son enviados a Specialist Aircraft Services que finalmente desiste. Ante la
desesperacién del promotor de la restauracién los motores son enviados a Air Tech Engines y finalmente
a Norvic Engines para las pruebas de funcionamiento. En diciembre de 1992 los motores son
finalmente montados en el G-AEML.

Transcurridos seis afios desde el inicio de la restauracién, llevada a cabo por varios equipos que se
fueron pasando el relevo el G-AEML volvié a volar el 16 de abril de 1993 cuando contaba con 4.204
horas de vuelo totales.
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EL VUELO DEL DRAGON RAPIDE
(Informacién tomada del diario de bitacora del capitan C.W. H Bebb)

FECHA ORIGEN-DESTINO SALIDA LLEGADA TIEMPO DE VUELO

11.07.36 CROYDON-BURDEOS 07:15 10:30
11.07.36 BURDEQOS-BIARRITZ 11:45 14:45
11.07.36 BIARRITZ-ESPINHO 16:45 20:15
12:07.36 ESPINHO-ALVERCA 09:00 10:10
12.07.36 ALVERCA-CASABLANCA 16:15 19:45
15.07.36 CASABLANCA-CABO JUBY 07:55 11:50
15.07.36 CABO JUBY- LAS PALMAS 13:30 14:40
18.07.36 LAS PALMAS-AGADIR 14:05 16:55
18.06.36 AGADIR-CASABLANCA 18:55 21:00
19.07.36 CASABLANCA-TETUAN 05:00 07:00
19.07.36 TETUAN-LISBOA 09:00 11:00
20.07.36 LISBOA-BIARRITZ 12:40 16:25

21.07.36 BIARRITZ-MARSELLA m 12:15
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FUERZAS AEREAS NACIONALISTAS

13.08.36 G-ACPN 40-4 Ex British Airways. Se incorpora al Grupo
Ansaldo y efectua, pilotado por Salas y Gomez
Martin, misiones en el frente de Madrid. El
17/09/36 resulta averiado al aterrizar.
Reparado, pasa en febrero de 1937 al grupo 40
rematriculado 40-1.

13.08.36 G-ADAO Comprado a la compaiiia Ethyl Export.
Derribado por error el 26/08/36 por una
patrulla de He-51 de la Legién Condor con
Joaquin Vela y José Pouso como tripulantes
que fallecieron en el incidente.

01.08.36 G-ADCL Adquirido a la compaiiia Airwork Ltd de
Glasgow. Primero de los adquiridos en
Inglaterra llega en vuelo directo desde
Inglaterra y aterriza en Burgos el 01.08.36
armado y pilotado por Salas Larrazabal. Pasa al
EA y posteriormente es matriculado el
02.10.45 y presta servicio con TAE y
posteriormente en IBERIA en Guinea.

04.08.36 G-ADFY Adquirido a la compaiiia C.E. Gardner. Llega a
Burgos el 04/08/36. Pasa al Grupo Ansaldo.
Inutilizado en Burgos por fuego antiaéreo.
Llevaba escrito en el lateral Capital Vela en
honor al piloto derribado y muerto por error.
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FUERZAS AEREAS DE LA REPUBLICA ESPANOLA (FARE)

6260 14.08.36 [I-DRAG Comprado a un propietario italiano. Se
recepciona en Barcelona el 13.06.36. Destruido
en Los Alcézares, Murcia, en accidente.

6273 OO-JFN Adquirido en Francia. Llega a Barcelona en techa
indeterminada.

6284 G-ADDF Adquirido a Airwork Ltd de Glasgow. Llega a
Barcelona a mediados de 1937.

CEEPA 08/1938  F-AQUIL Adaquirido en Francia por medio de SFTA. Presta
servicio en la Escuela de Polimotores de Totana,
Murcia

CEEER 08/1938 F-AQIM Adquirido en Francia por medio de SFTA. Presta
servicio en la Escuela de Polimotores de Totana,
Murcia

CEEEREE 08/1938  F-AQUIN Adquirido en Francia por medio de SFTA. Presta
servicio en la Escuela de Polimotores de Totana,
Murcia

CRIZ 08/1938 F-AQUH Adquirido en Francia por medio de SFTA. Presta
servicio en la Escuela de Polimotores de Totana,
Murcia

6396 08/1938 F-AQJI Adquirido en Francia por medio de SFTA. Presta
servicio en la Escuela de Polimotores de Totana,
Murcia

6420 12/1938 Presta servicio en las FARE durante la Guerra
Civil, Pasa al Grupo 40 de transporte del EA.
Matriculado civil €/02.06.42. Presta servicio en
TAE y luego pasa a IBERIA. Es rematriculado EC-
BAC.

Presta servicio en las FARE durante la Guerra
Civil, Pasa al Grupo 40 de transporte del EA
12/1938 Matriculado civil el 18.03.41 es cedido por el EA
a TAE y, posteriormente, pasa a IBERIA. Presta
servicio en Guinea hasta causar baja en 1957.

Presta servicio en durante la Guerra
Civil, Pasa al Grupo 40 de transporte del EA El
11.01.43 recibe matricula civil y pasa primero a
TAE y posteriormente a IBERIA Efectia la linea a
Tetudn donde sufre un a accidente el 18.01.43 y
es dado de baja el 30.06.54

12/1938
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12/1938 Presta servicio en las FARE durante la Guerra Civil

Perteneciente al segundo lote adquirido en 1938 y

asignado a la escuela de Totana, Murcia.

Finalizada la guerra pasa al Grupo 40 del EA.

Cedido a IBERIA también recibié la matricula EC-

CAQ. Causa baja en 1953.

12/1938 Presta servicio en las FARE durante la
Perteneciente al segundo lote adquirido en 1938 y
asignado a la escuela de Totana, Murcia.
Finalizada la guerra pasa al Grupo 40 del EA

6262 11/1934 EC-AZZ/ El primero de los Dragones Rapide llegado a
Espafia para dotar a LAPE.
EC-AGO

LRI 01/1936 Versién militar adquirida por el Arma de Aviacién
de la Republica. Presté servicio en el bando
nacional como 40-5. Destruido en accidente en
septiembre de 1936.

6311 01/1936 Versién militar adquirida por el Arma de Aviacién
de la Republica. Presté servicio en la FARE.

Incorporado a las Alas Rojas. Derribado.

Versién militar adquirida por el Arma de Aviacién
de la Republica. Presté servicio en las FARE.
Destruido en tierra.

CIVIL

OTROS DRAGON RAPIDE EN ESPANA

01.12.54 Adquirido por Ignacio Soler de la Riva y
transferido el 07.06.1956 a la empresa
METAMAR, S.A. Ultimas ubicaciones Sabadell y
Castejon de los Monegros para ser finalmente
depositado en le Museo del Aire del EA.
Restaurado y actualmente expuestos con la librea
del 40-2 “Capitan Vela” en el Museo del Aire de
Cuatro Vientos.

06.05.52 |NR 803 (Ex Adquirido Por Felipe Beltran y Giiell y transmitido
RAF) el 22.12.56 a la Compaiiia Exportadora de
Atrticulos Perecederos, S.A. Procedente de RAF se
trata de un Dominie matriculado NR803

posteriormente, finalizada de IGM matriculado G-
AMAL. Y EC-AGP. Actualmente D-ILIT.
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