N FUNDACIONINFAN;DE‘ORLEANS s
T Y &V NViE
DB A
IGEST -

Septiembre 2016

MUSEOQO DE AVIONES HISTORICOS EN VUELO

Noticias FIO

La primera demostracién aérea
de la FIO tras el paréntesis
veraniego tuvo lugar el 4 de
septiembre en plena ola de
calor. Las altas temperaturas
obligaron a algunos aviones con
motor lineal, como las Blicker y
la AISA I-115 no poder participa
al alcanzarse los 34 grados
centigrados, lo cual estaba por
encima de los limites
establecidos por la estricta
normativa de operacién que
aplica la FIO. La demostracion
fue cerrada por la formacién de
Polikarpov I-16, Beech 18 y T-6,
y el broche final lo puso como
es habitual una exhibicion
acrobatica de la Pitts Special.
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Por Javier Permanyer

Noticias de aviacion historica

En el estado de Oregdn se ha restaurado y volado el prototipo del Boeing modelo 75 Stearman, el primero
de un total de 10.600 fabricados hasta 1945. Los restos del avion fueron adquiridos a primeros de los afios
ochenta incluidos en un gran lote de material aerondutico subastado en California, aunque al principio
nadie sabia de la importancia del Stearman en particular. Este ejemplar fue fabricado de forma artesanal y
realizé su primer vuelo a finales de 1933, y estaba basado en el Stearman modelo 6 Cloudboy y en el Boeing
203. Dotado con un motor Lycoming R-680, el entonces denominado modelo 70 fue probado en el
aerédromo Wright por el U.S.Army Flying Corps, que considerd que sus caracteristicas de vuelo eran
demasiado refinadas para el vuelo de instruccién. La entrada en pérdida era demasiado suave y por ello se
modifico el plano superior en los aviones de produccion. El ejemplar es totalmente original salvo en la parte
de la cola, que tuvo que ser construida a partir de fotografias y planos obtenidos en los archivos de Boeing.
El avion puede ser contemplado en el Western Antique and Automobile Museum de Hood River, Oregdn.
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El proyecto de construccién de una réplica volante del futurista avidon Bugatti de los afios treinta termind de
forma tragica en su tercer vuelo en Tulsa, Oklahoma al estrellarse y perecer su constructor y piloto Scotty Wilson.
El mitico Bugatti modelo 100 fue disefiado por el constructor de coches de carreras francés Ettore Bugatti con el
fin de superar el récord de velocidad entonces establecido en 720 km/h. Practicamente todo en el disefio era
revolucionario. Dotado de dos motores turbo de ocho cilindros horizontales Bugatti Grand Prix que movian
hélices contrarrotatorias, el emplazamiento de los motores era detrds de la cabina, como en el posterior
Airacobra norteamericano, embutido en un fuselaje de méaxima penetracién aerodinamica. El empenaje de cola
tenia forma de Y, con los radiadores y los alerones en la cola en V actuando también como timones. Era la época
de los espectaculares Laird-Turner Meteor, Wedell-Williams, Modelo 44, Travel Air Tipo R “Mistery Ship” y Gee
Bee norteamericanos, mientras en Europa en pleno Art Déco se disefiaban el DH 88 Comet, Caudron Simoun,
Miles Speed Hawk Six, Percival Mew Gull o Comper Swift. En los Ultimos afios varias personas de gran talento y
empuje han realizado réplicas volantes de varios de estos modelos, como tributo a los constructores de esa
época dorada de la Aviacion.
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El Bugatti original llegé a
completarse pero no a volar
debido al estallido de la
Segunda Guerra Mundial.
Tras la invasion alemana el
avion fue desmantelado y
escondido en la mansién de
Bugatti, situada en Alsacia.
Los planos desaparecierony
el avidén acabd terminando
en Estados Unidos, donde
estd expuestoen la
actualidad en el museo de la
EAA de Oshkosh pero sin sus
dos motores ya que fueron
extraidos para ser utilizados
en bélidos de carreras.
Entonces entré en escena
Wilson, un piloto con mas
de 13.000 horas de vuelo
que habia pilotado desde
una J3 Cub hasta un F-16. El
y Su equipo invirtieron mas
de 400.000 ddlares y por
encima de 10.000 horas de
trabajo en la construccién
de una réplica exacta del
avién. Los motores eran de
motocicleta Suzuki
Hayabusa. El Bugatti habia
realizado dos vuelos en los
cuales se comprobd sus
dificiles cualidades de vuelo,
uno de los cuales terminé en
una salida de pista. En el
tercero el piloto perdié el
control tras el despegue
cuando se encontraba a
unos treinta metros de
altura, terminando asi de
forma tragica un maravilloso
- — suefo.
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El North American NA-68 de la
Experimental Aircraft Association
(EAA) de Oshkosh, con matricula
N840, ha sido puesto en vuelo de
nuevo tras 28 afnos de inactividad.
El NA-68 es la version de caza del
Texan y recibié la denominacién
militar de P-64. Fue desarrollado en
1940 para el gobierno de Siam (la
actual Tailandia) pero los seis
aviones producidos fueron
confiscados por el gobierno de
Estados Unidos cuando ya se
encontraban en el barco de
entrega, al ser ocupada Siam por
Japon. El dia 7 de diciembre de
1941 el avidn se encontraba en la
base de Pearl Harbor, en transito
para Estados Unidos. La potencia
del motor del P-64 es el doble que
la del Texan, gracias al Wright R-
1830 Cyclone de 1.200 CV y los
planos tienen 1,5 metros menos de
envergadura. Su velocidad maxima
es de 453 km/h y estaban armado
con cuatro ametralladoras de 7,62 :
mm, dos sincronizadas sobre el
motor y dos en las alas. Una vez
devuelto el N840 a Estados Unidos
fue utilizado como entrenadory en
1943 paso a ser el avidn personal
de un teniente coronel, que lo basé
en Albuquerque, Nuevo México. En
1954 estaba siendo utilizado como
avién semillero. Finalmente en
1963 fue adquirido por Paul
Poberezny, presidente de la EAA,
qgue lo mantuvo en vuelo durante
afios. Se decidio que el avion
estuviera en vuelo a tiempo para la
celebracidn del 75 aniversario del
ataque japonés a Pearl Harbor.
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CLARENCE GILBERT TAYLOR

Ingeniero autodidacta nacido en
Nottingham, Inglaterra, es llamado el padre
de la aviacién privada en Estados Unidos,
ya que diseiid el original Taylor Cub en
1931. Clarence junto con su hermano
Gordon, fundaron la Taylor Brothers
Aircraft Corporation en Rochester, Nueva
York en 1926. Ofrecian un monoplano
biplaza de ala alta llamado “Chummy”, a un
precio de 4.0005.

El “Chummy” no logré muchas ventas asi
que después de que Gordon muriera en
1928 volando un disefio de Taylor, Clarence
se traladd a Bradford, Pensylvania, donde
los habitantes del pueblo habian ofrecido
una nueva fabrica en el aerédromo local y
50.000S para invertir en ella. Uno de esos
inversores fue William Thomas Piper, que
habia hecho fortuna gracias al negocio del
petréleo.

Un incendio en la fabrica detuvo la
produccién del Cub J-2 y entonces W. T.
Piper se hizo con los restos de la compaiiia.
Se inicia entonces, basandose en el disefio
de Taylor, la produccion de la famosa Piper
J-3 Cub, convirtiéndose en un icono de la
aviacion general en las décadas de los afios
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1930y 1940.
AT 11 1 B Taylor se puso como objetivo construir un
5 6 avion personal superior al Cub y para ello

formé su propia compaiiia en Lock Haven,
Pensylvania en 1935 como Taylor Aircraft
Company, renombrada Taylorcraft Aviation
Corporation en 1939 y fabricando el

L Taylorcraft L-2 Grasshopper ~ €Xitoso TaylorCraft BC-12D.
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En la demostracidon de septiembre recibimos la visita de Celso
Meson, propietario y restaurador de la Taylorcraft BC12 EC-YUK
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El EC-YUK fue construido en la fabrica de
Taylorcraft en Alliance, Ohio (EEUU) en 1946
con el nimero de serie 9388. Hizo su vuelo
de prueba el 10 de agosto de ese mismo ano.
El avion fue comprado por Erwin E. Ppeal de
Oak Hill, West Virginia (EEUU) volandolo por
primera vez el 3 de octubre de ese mismo
afno con matricula NC-94988.

En 1988 el avidn es trasladado a Inglaterra
cambiando la matricula por la inglesa G-BPTC
con la que permanece hasta 1995, fecha en
la que es adquirido por el actual propietario,
Celso Mesdn, cambiando entonces la
matricula a la espanola EC-YUK.

Actualmente la aeronave tiene un total de
1860 horas de vuelo y tras tres afios de
arduo trabajo se le ha practicado un CAARRAAARANAARANANNANAS
overhaul y sustituido el motor original ' '
Continental A65 por un Continental C90
aumentando enormemente las ya de por si
buenas caracteristicas de vuelo de este
aerodino
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