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Noticias FIO

Las malas condiciones meteorolégicas impidieron que
pudiéramos realizar la demostracién de febrero 2017. A pesar de ello, los
numerosos asistentes pudieron disfrutar de una visita a nuestro museo
donde el equipo de voluntarios les “ilustré” con las caracteristicas e
historia de cada avién.

Juan Velarde, piloto de la FIO logra el segundo puesto en la primera
carrera RedBull de la presente temporada celebrada en Abu Dhabi.
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El domingo 19 de febrero, un infarto se llevo a Celso Meson Dosio,
amigo y colaborador de la FIO.

Angel Jiménez, su intimo amigo, nos envia esta semblanza.

Celso sintié desde su infancia la aficion por la aviacién. Me contaba como
cuando no tenia mas de 7 afos, tuvo el primer intento de realizar su deseo de volar.

Ocurrié en Guarefia, un pequeno pueblo extremefo donde su padre tenia un
modesto taller mecanico. Celso construyo con un cajéon y unas tablas un “avion”, se
encaramo con €l al tejado del cobertizo y se lanz6 al aire montado en su artilugio. Su ingenio
no vold y se precipito hacia el suelo, afortunadamente cay6 sobre el pajar que tenian en la
casa y no sufri6 mayor trauma fisico, aunque quedo un poco frustrado porque no llegaba a
comprender como su avion no habia volado.
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Acompaiando a su padre estuvo siempre relacionado con la mecanica y acabd
en Mérida como Director técnico del Concesionario de Opel.

Empezd demostrar sus cualidades técnicas en la practica del aeromodelismo, en
lugar de seguir las pautas clasicas de construccién de aviones de kits, el disefiaba sus propios
aviones, acabando por hacer una maqueta a 1/3 de escala de una Zlin Z-50. Para la cual
como necesitaba un motor mas potente de los que normalmente se utilizaban, adapt6 el motor
de una motosierra consiguiendo un éxito total. El avion volaba tan magnificamente, que le
salié un comprador, Celso se desprendio de su magnifico disefio e invirtio el dinero recibido
junto con otros amigos, en comprar un kit de un Goldwing que fue su primera andadura en el
mundo de la Construccion amateur de aviones.

En realidad el “kit” consistia basicamente en unas planchas de porexpan y unos
tubos de fibra, por lo cual el trabajo a realizar era importante, aunque Celso desde el principio
acometié el proyecto con la conviccion de que lo llevaria a buen puerto.

Termino exitosamente el
“Goldwing” con el que estuvo volando
durante bastante tiempo hasta que un
huracan arranco el tejado del cobertizo
donde lo tenia guardado e hizo volar el
ultraligero, el cual acabé practicamente
destrozado.

A partir de ahi, siempre
estuvo involucrado en la construccién
amateur. Sin tener estudios de ingenieria
ni saber inglés, busco informacién y
empez0 a incrementar sus conocimientos
en todo lo relacionado con la aviacién
ligera.

Solia comentar que para conseguir realizar cualquier proyecto, eran
necesarias tres condiciones: Tener la informacion pertinente, las herramientas necesarias y
la capacidad para realizarlo. Asi acabo dominando practicamente todas las especialidades
que se emplean en la Aviacion General, consiguiendo ser un experto en motores, estructura
de aluminio, soldadura, entelado, pintura, avionica, etc.

Sus conocimientos empezaron a conocerse y fueron muchos los que
solicitaron su ayuda. Fueron numerosos los casos en los que ademas de ayudar a la
construccion, reparacion o perfeccionamiento de muchos aviones, no tuvo reparo en
realizar los vuelos de prueba de alguno de estos proyectos, dado las extraordinarias
cualidades que tenia como piloto, aunque en algunos casos, por ayudar a algunos pilotos,
puUSO en riesgo su propia vida.

En una ocasién, estando poniendo a punto un F-2 55, un ultraligero biplaza, le
acompano en uno de los vuelos un amigo que era Comandante del Ejército del Aire e
instructor de F-5 en la Escuela de Reactores de Talavera la Real..
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Al probar el vuelo lento, el avion le entré en una barrena plana, de la cual, a
pesar de todos los esfuerzos de Celso, no habia forma de salir, al final gracias a que la
barrena se inicié a bastante altura, pudo hacerse con el avion, saliendo “rascando” el suelo.
Después de pasar el susto, Celso increpo a su amigo diciéndole.

—Pero bueno, ;como es que te has quedado parado y no has hecho nada para
sacar el avion de la barrena? a lo cual el Instructor le contesté. —Yo no podia hacer nada
porque tu estabas haciendo todo lo que se podia hacer.

En fin en ese caso y en otros en los que puso en peligro su propia vida demostrd
con suficiencia su capacidad para volar cualquier tipo de avion ligero, aunque en muchos no le
hubiesen dado “la suelta”.

Era fascinante verlo trabajar, podias admirar con qué seguridad y precision
soldaba, remachaba o hacia cualquier trabajo. Lo mismo era capaz de aeronautizar el motor
de un Volskswagen como cambiar el cigliefal a un Lycoming 540, poco a poco fue
haciéndose de toda clase de herramientas especificas para los diferentes trabajos, aunque en
muchos casos, era el mismo el que se fabricaba sus propios utiles. Ademas el no tenia
inconveniente en explicar y ensefiar cdmo se hacia, en realidad disfrutaba ensefiando.
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Un accidente
en un aterrizaje dejo a mi
biplano Starduster
seriamente dafnado. Como
era el unico biplano de ese
tipo en Espafia, no
encontraba a alguien de
confianza para acometer la
reparacion, se lo comenté y
llegamos a un acuerdo por
el cual el pondria todo el
trabajo y yo pondria el
material necesario.

Desmonté el
Starduster hasta el ultimo
tornillo, reparé todos los
dafios y aprovecho para
cambiar todo lo que era
susceptible de mejora,
entre otras cosas sustituir
sistema el tren de aterrizaje
con amortiguacion por
sandos los cuales habia
que cambiar
periddicamente, por un
ballestdn de dural, cuya
instalacion requirié unos
cambios en la estructura de
tubos de acero del fuselaje.

Al final,
después de estas
innumerables mejoras,
incluido nuevo cuadro de
mandos, instalacion
eléctrica etc. el avidon
quedo impecable, mejor
que cuando se construyd
por primera vez. El mismo
hizo el primer vuelo de
pruebas y ambos pudimos
comprobar que el avién
habia mejorado sus
cualidades.
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Hace unos afnos, adquirio la Taylocraft. Como el avidn habia tenido diferentes
duefios y varias reparaciones, se propuso restaurarlo y se empleo a fondo en este objetivo.
No se conformé con sustituir el entelado sino que, como ocurrid con el Starduster, desmonto
el avidn hasta la ultima pieza, sometio a la estructura de tubo de acero del fuselaje a un
proceso de decapado e imprimacioén y sustituyo y mejoré todo lo que era mejorable. Buscé las
piezas originales y sustituyo todos las partes que, durante los afios, se habian cambiado,
desde la llave de contacto, a los tornillos de estrella que habian puesto en las diversas
reparaciones, porque como el mismo me dijo, estos tornillos todavia no se habian inventado
cuando se construyé la Taylocraft.

Es casi imposible de detallar todas las mejoras que hizo Celso en el avion.
Como no tenia alternador, el adapté uno procedente de un coche Citroén, le puso la hélice de
un micronair y a la velocidad de despegue ya disponia de suficiente energia para alimentar
toda la avionica.

Estos pueden ser los trabajos mas conocidos pero, seria muy dificil enumerar y
detallar todo lo que hizo durante tantos afios. Creo que la figura de Celso merece un estudio
mas exhaustivo que pudiera mostrar realmente lo que significd para la Construccién Amateur
y la Aviacién Ligera en nuestro pais.
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Todos los aficionados y sobre todos sus amigos, lo echaremos
muchisimo de menos.

Angel Jiménez Martin
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Pronto habra un tercer bombardero Lancaster en estado de vuelo

En abril de 1945 la fabrica automovilistica Austin de Birmingham, que también
se dedico a la produccién de aviones durante la guerra, entregd a la Royal Air Force el
cuatrimotor Lancaster con matricula NX611, como parte de un pedido de 150 Lancaster Mark
VII. El avién, bautizado como “Just Jane” en el morro, estaba destinado al frente del Pacifico
para ser utilizado en la Tiger Force de la RAF en la lucha contra Japén. Sin embargo, antes
de que eso ocurriera la potencia nipona se rindié y el avidon quedoé almacenado.

El Lancaster permanecio inactivo hasta 1952, cuando fue comprado por el
gobierno francés para que su Aviacién Naval lo utilizara como avion de patrulla maritima. En
1962 fue basado en Noumea, Nueva Caledonia, siendo reconvertido en avién de busqueda y
salvamento y levantamiento cartografico. En 1964 fue enviado a Sydney para pasar una
revision y de ahi vol6 a Gran Bretafia, aterrizando en Biggin Hill en mayo de 1965. Fue
entregado a la Historical Aircraft Preservation Society, que lo vol6é en contadas ocasiones a
partir de 1967 debido a los elevados costes de operacion, hasta 1970. Por ello fue ofrecido
en subasta en Blackpool, y adquirido por Lord Lilford, quien lo cedié como avién monumento
en la puerta de la base aérea de Scampton.

En ese cometido paso los siguientes diez afos, hasta que fue comprado por los dos
hermanos Panton en 1983, con la idea de ponerlo de nuevo en vuelo como homenaje a otro
hermano que habia muerto en 1944 durante una mision de bombardeo sobre Nuremberg. El
avion quedd basado en unos terrenos propiedad de los Panton que incluian parte de la
antigua base aérea de East Kirkby, en el condado de Lincoln.

Los trabajos de reconstruccion para devolverlo al estado de vuelo comenzaron diez afios
mas tarde. Los primeros trabajos consistieron en poner en funcionamiento los cuatro motores
Rolls Royce Merlin 24, en principio para su operacion en tierra, quedando “Just Jane” en
condiciones de moverse por el aerédromo por sus propios medios desde 1994. Eran célebres
sus sesiones de carreteo delante del publico aficionado asistente.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
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Como la idea original era restaurarlo completamente para que sirviera como
homenaje activo a los 55.000 integrantes del Mando de Bombardeo de la RAF que perdieron la
vida durante la guerra, se formé la Lincolnshire Aviation Heritage Centre (LAHC), integrada
fundamentalmente por la familia Panton.

Los trabajos son muy complicados y extensos en un avioén de este tamario, y el
coste l6gicamente muy elevado. Como es habitual en Gran Bretafa en este tipo de proyectos
algunas compainias trabajan gratis o a precio de coste. Es el caso de MAAS Aviation, que se
encarga de los trabajos de pintura, porque el padre del duefio sirvié en el Mando de
Bombardeo durante la guerra. En lugar de los 125.000 libras presupuestadas al final el coste
sera de 20.000. Hay que decir que ha habido que eliminar nada menos que diez capas de
pintura de poliuretano, que requiere un decapante especial, aplicadas por la RAF cuando “Just
Jane” sirvié como “Guardian de entrada” de base aérea, situada cerca del mar en la himeda
Inglaterra.

El avion ha entrado este afo en una fase decisiva al haberse programado
trabajos que suponen una inversion de un cuarto de milléon de libras esterlinas. Una vez
decapado todo el avion, se esta analizando mediante pruebas no destructivas el estado de la
estructura y del revestimiento de aluminio. Para ello se desmontan todas las puertas, paneles,
timones y alerones, torretas de armamento, géndolas de motores, burbuja del radar H2S,
puntas de plano, etc.

Todo este trabajo esta siendo realizado por voluntarios utilizando material en
muchos casos aportados por diversas companias. El publico puede seguir los trabajos in situ
mediante visitas al hangar y se ha formado un grupo de apoyo y seguimiento del proyecto que
se ha bautizado como “Rivet Club” (el club del remache), con el objetivo de recaudar 20.000
libras anuales por este concepto.

Visita nuestro Web Site: Envienos sus sugerencias a: Siganos en:
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Actualmente hay ocho personas trabajando en el proyecto, incluido un ingeniero
aprobado por la CAA, el organismo britanico de Aviacion Civil, ya que la restauracion se lleva a
cabo cumpliendo con los requisitos A8-23 de la CAA, los establecidos para los aviones
polimotores del tipo Lancaster. En general la célula esta en buenas condiciones, salvo ligeros
puntos de corrosién y la presencia de un tipo de remache que se encuentra fundamentalmente
en las alas y que esta fabricados con un cinco por ciento de magnesio, material muy propenso
a la corrosion.

Actualmente cuentan con cinco motores en estado de aeronavegabilidad, que es
el minimo necesario para la operacién, aunque todavia quedan trabajos pendientes de
renovacion en varios subconjuntos de las plantas motrices.

El coste final estimado del proyecto esta calculado en dos millones y medio de
libras, y cuando culmine el Lancaster podra volar durante muchos anos. Actualmente la CAA
britanica no permite el vuelo de pasajeros de pago en aviones histéricos de mas de 5.700 kg de
peso, como si lo autoriza por ejemplo Canada. Cuando esté en vuelo el “Just Jane” plantearan
a la CAA esta necesidad.
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En servicio desde 1935 hasta el 12 de noviembre de 1940.
Capacidad 8 pax.
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5 unidades  Capacidad 18 pax.

Adquirido por L.A.P.E en 1935, pas6 a /beria el 10 de febrero de 1940
Bautizado como “Morato™ Dado de baja en 1946.

Esta es la primera matricula del registro actual de aeronaves
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Adquirido por L.A.P.E. En 1935y al pasar a Iberia en 1940. Tom¢ la
matricula EC-AAB. Bautizado como "Ramdn Franco”
Dado de baja en octubre de 1945.

Barajas 1935

Pertenecid a L.A.P.E. adquirido por Iberia en 1940, bautizado ~ Cap.
Vara del Rey”

e 3

Destruido en un accidente en el Prat de Llobregat el 13
de febrero de 1944.
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Adquirido por L.A.P.E. en marzo de 1935, paso a /beria en 1940,
bautizado “Capitdn Haya"
Dado de baja en septiembre de 1946.

Cabina DC-2-115-D
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JUNKERS JU-52/3M Capacidad 17 pax.

Es el primer Ju-52 en volar para Iberia, adquirido en Alemania el
11 de febrero de 1941 y dado de baja en octubre de 1942 al sufrir
un accidente en Gando.
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Adquirido por Iberia en el ano 1941 y en servicio hasta el 27 de

agosto de 1944 que sufrié un accidente en Taurit, cerca del Cabo
Tres Forcas. Tripulacion y sus 10 pax ilesos.
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Avidén procedente de Alemania entra en servicio el 11 de febrero de 1941y
dado de baja en marzo de 1946.

Los primeros Junkers fueron bautizados con nombres de rios espaioles

Adquirido por Iberia en 1941, bautizado “Guadiana”, dado de baja
en octubre de 1950.

Son Bonet julio 1941
Foto realizada por el Coronel Rafael Rulldan.
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Fue adquirido a Lufthansa en febrero de 1941 y en agosto fue dado de baja
debido a un accidente sufrido en Son Bonet (Mallorca). Tripulacidony sus 9 pax
ilesos.

Barajas Febrero 1941

Adquirido el 14 de mayo de 1946, posteriormente se le asigna la
matricula EC-ABR hasta el 20 de octubre de 1947 que fue dado baja.

Barajas 1941
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Llegd a Iberia procedente de Alemania el 17 de noviembre de 1945
y permanecio en la compafia hasta noviembre de 1950.
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Lo adquiere Iberia a SAS en 1948, se mantiene en servicio hasta
junio de 1955.

Los aviones procedentes de SAS venian con hélices
tripalas y diferente carenado en los motores.
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Avién adquirido por Iberia a SAS en octubre de 1948, en servicio
hasta abril de 1950.
La tripulaciéon de un Ju-52 la formaban 2 pilotos, 1 mecanico de
vuelo, 1 radio y 1 navegante.

Llega a Iberia procedente de SAS en marzo de 1949, destruido en un
accidente en Yaundé (Camerun) el 6 de abril de 1953, cuando realizaba
vuelos con base en Guinea.
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Cabina Junkers Ju-52/3m

BREGUET 26T “"LIMOUSINE" Un solo avién
En servicio entre 1929 y 1935. Capacidad 6 pax.
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